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الشارقة - محطة جوية تربط بين الشرق والغرب

ــً بأســم  ــة، قصــدت للإســتراحة والتــزود بالوقــود، وســميت محلي محطــة الشــارقة الجوي
"المحطــة"، وهــي أول مطــار جــوي مدنــي عــرف للبريطانييــن باســم الإمــارات المتصالحــة. 
الجويــة  الخطــوط  واســتخدمتها   1933 و   1932 عامــي  بيــن  المحطــة  بنــاء  تــم 
ــا بالهنــد وأســتراليا، لعبــت المحطــة دوراً أساســياً للوصــل  ــط بريطاني ــة لرب الإمبراطوري

بيــن الشــرق والغــرب، وكان أول هبــوط فــي المحطــة بتاريــخ 5 أكتوبــر 1932

بيت الاستراحة، المحطة، الشارقة، 1933، قائد جناح H.G.L مجموعة ألسوب © جون ألسوب

وصول طائرة HP42 هانو إلى الشارقة، 5 أكتوبر 1932 © مجموعة ماكاي، مجموعة سمو الحاكم الخاصة

"أول مطار جوي مدني عرف للبريطانيين 
باسم الإمارات المتصالحة"

الهبوط الأول

 فـــي يـــوم 5 أكتوبــر 1932 وفــي تمــام الســاعة الرابعــة مســاءً هبطــت طائــرة هانــو 
HP42 فــي رحلــة عودتهــا إلــى بريطانيــا مــن كراتشــي بالهنــد وعلــى متنهــا أربعــة ركاب 

وطاقــم وقطــع غيــار.

كان محل الإقامة الأولى في خيام، حيث كانت الاستراحة لا تزال قيد الإنشاء. 

أحــدث هبــوط الطائــرة بعــض الإثــارة، فقــد زار الموقــع الشــيخ ســلطان بــن صقــر القاســمي 
الثانــي وإخوانــه وحشــد مــن ســكان الشــارقة. وأفــاد الكابتــن هورســي طيــار الرحلــة بــأن 
"الرحلــة كانــت ممتــازة ولــم يواجــه أي صعوبــة فــي الهبــوط" وقــد عملــت أجهــزة الاتصــالات 

التــي قــام بتركيبهــا الكابتــن مــاكاي بشــكل مثالــي.
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كرويدون - أول مطار تم بناءه لغرض خاص

 فــي 29 مــارس 1920، أصبــح مطــار كرويـــدون والواقــع فــي جنوب شــرق لنــدن، أول مطار 
مبنــي لغــرض خــاص فــي العالــم، حيــث تــم تصميمــه خصيصــً مــن أجــل وصــول ومغــادرة 
الــركاب والبضائــع وتقديــم خدمــات التخليص الجمركية الرســمية. وبدأت فيه أولى رحلات 
الخدمــة إلــى الهنــد فــي 30 مــارس 1929، ونظــراً لمحدوديــة عمــل الطائــرات فــي ذلــك 

الوقــت، اســتلزمت هــذه الرحلــة توقفــً متكــرراً للتــزود بالوقــود.

N00118 - 15 صالة المغادرة في المطار، كرويدون، أواخر عشرينيات القرن العشرين. © صندوق مطار كرويدون التاريخي

)IAL(  الخطوط الجوية الإمبراطورية المحدودة 

تــم تشــكيل شــركة الخطــوط الجويــة الإمبراطوريــة المحــدودة لمواجهــة المنافســة مــن 
قبــل شــركات الطيــران الأوروبيــة المدعومــة بشــكل كبيــر، فهــي شــركة خاصــة بدعــم 
مــن الحكومــة فــي 31 مــارس 1924 وذلــك مــن خــال دمــج أربــع شــركات: طيــران دايملــر، 
شــركة نقــل الطائــرات والســفر المحــدودة أي تــي أنــد تــي )AT&T(، هاندلـــي بيــج للنقــل 
المحــدودة، شــركة طيــران أنســتون ، و شــركة الملاحــة البحريــة البريطانيــة. كان مقــر 
الشــركة فــي مطــار لنــدن، كرويــدون، وقدمــت أول خدمــة نقــل لهــا فــي 26 أبريــل 1924 

إلــى باريــس لــو بورجيــه. 

ــر  ــة والتــي كلفتهــا الحكومــة البريطانيــة بتطوي ــة الإمبراطوري أسســت الخطــوط الجوي
"المســارات الجويــة الإمبراطوريــة"، أطــول خــط جــوي فــي العالم وذلك من لنــدن كرويدون 

إلــى بريســبان بأســتراليا فــي عــام 1934.

لماذا السفر جواً؟

بعــد نهايــة الحــرب العالميــة الأولــى، أدركــت بريطانيــا والقــوى الأوروبيــة الاســتعمارية 
الأخــرى أهميــة الطيــران كوســيلة للنقــل وللحفــاظ علــى روابطهــا الاســتعمارية حــول 
العالــم، وقــد تحقــق ذلــك مــن خــال تحســين تصميــم الطائــرات وقــوة المحــرك وســامته، 
والتطــورات اللاســلكية التــي ســمحت بالاتصــال، وتحســين الملاحــة الجويــة وإنشــاء لوائــح 

جويــة دوليــة.

 بعــد معاهــدة فرســاي للســام فــي عــام 1919، وضعــت أول معاهــدة دوليــة للملاحــة 
الجويــة، وهــي اتفاقيــة تتعلــق بتنظيــم الملاحــة الجويــة، والتــي دخلــت حيــز التنفيــذ فــي 

11 يوليــو 1922. وضعــت جــدولاً شــاملًا يتضمــن قوانيــن لتنظيــم الطيــران التجــاري.

مــع تشــجيع الحكومــات للســفر الجــوي، ازداد عــدد الــركاب بشــكل ملحــوظ خــال فتــرة 
الثلاثينــات. وفــي الشــارقة عــام 1937، كان لابــد مــن توســيع الاســتراحة بإضافــة فنــاء ثــانٍ 

لإيــواء المزيــد مــن الموظفيــن. 

وبحلول يوليو 1937، قطعت الخطوط الجوية الإمبراطورية طراز
 HP42E G-AAXC Heracles مليــون ميــل، وطــارت 10200 ســاعة وحملــت حوالــي 

80000 راكــب.
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الأجرة الفردية

لندن-فرنسا، إيطاليا، اليونان، فلسطين، العراق، الخليج والهند 
محــددة بالجنيــه الإســترليني وتشــمل الإقامــة والوجبــات والإكراميــات فــي الطريــق، بمــا 
أن هــذه الأســعار تتضمــن نســبة مــن النفقــات بالعملــة الأجنبيــة، فهــي عرضــة للتقلبــات 
دون ســابق إنذار وفقا لأســعار الصرف الســائدة، أجـــرة العـــودة هي ضعف الســعر الفردي 

أقــل مــن %10 مــن المبلــغ الإجمالــي.

الخطوط الجوية الإمبراطورية

مقتطف من الجدول الزمني الإمبراطوري، شتاء 1932

 HP42 طائرة هاندلي بيج

ــة  ــرات آمن ــر طائ ــرات لتطوي ــة مــع مصنعــي الطائ ــة الإمبراطوري ــت الخطــوط الجوي تعاون
وموثوقــة ومريحــة. ونتيجــة لذلــك تــم تصنيــع HP42 ، طائــرة الــركاب الفاخــرة بعيــدة 
المــدى ذات الأربعــة محــركات، والتــي بــدأت العمــل فــي عــام 1931. وتعــد الأكبــر علــى 
الإطــاق بيــن طائــرات الــركاب الثنائيــة الســطح التــي تــم صنعهــا فــي العالــم، كمــا أنهــا 
كانــت أيضــً واحــدة مــن أكثــر الطائــرات أمانــً، تحمــل ســجل ســامة فريــد مــن نوعــه فــي 
ــرات HP42 تــم صنعهــا، كان هنــاك شــكلان.  الخدمــات التجاريــة. ومــن بيــن ثمانيــة طائ
أربعــة مــن طائــرات HP42Ws المســتخدمة فــي طــرق أوروبــا الغربيــة لهــا مقاعــد ركاب 
أكثــر مــن طائــرات HP42E المســتخدمة علــى الطريــق الشــرقي، والــذي كان بها مســاحة 
 HP42 أكبــر للبريــد. فــي الوقــت الــذي بــدأت فيــه الحــرب العالميــة الثانيــة. كانــت طائــرات

قــد تخطــت 2.2 مليــون ميــل. 

 Len Walley © HP42 رسومات 
SM-NAC-4850
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طريق 1932-1929

بيــن عــام 1929 و 1932، كان الطريــق مــن بريطانيــا إلــى الهنــد )كراتشــي( علــى طــول 
الســاحل الفارســي، وذلــك هــو أول طريــق مســتخدم فــي 30 مــارس 1929. 

كان الطريــق عبــارة عــن مجموعــة مــن الطائــرات والقطــارات، بالإضافــة إلــى رحلــة مــن 
ــازل  ــرة أرغوســي، وقطــار مــن ب ــازل علــى متــن طائ ــو بورجيــه، وباريــس - ب كرويــدون - ل
إلــى جنــوة ورحلــة مــن جنــوة إلــى الإســكندرية عــن طريــق قــارب كالكوتــا المائــي يرســو 

ــا(.  ــروك )ليبي ــت( وطوب ــا وخليــج ســودا )كري ــو وأثين ــي وكورف ــا ونابول فــي روم

ثــم حلقــت طائــرة مــن طــراز DH66 Hercules إلــى محطــة الإســكندرية - غــزة، ومنطقــة 
الرطبــة، وبغــداد، والبصــرة، وبوشــهر، ولنجــه، وجاســك، وجــوادار، وكراتشــي.

للطائــرات  تســمح  لــم  إيطاليــا  لأن  ممكنًــا  الجويــة  المســارات  كل  مخطــط  يكــن  لــم 
البريطانيــة بدخــول إيطاليــا مــن فرنســا ولــم يكــن التحليــق فــوق جبــال الألــب مناســباَ. 

اســتغرقت الرحلــة بيــن لنــدن وكراتشــي 7 أيــام بســعر تذكــرة واحــدة 130 جنيهًــا 
إلــى دلهــي. الخدمــة  1929، وصلــت  إســترلينيًا. وبحلــول ديســمبر 

غادرت آخر خدمة متجهة شرقاً )IE183( لاستخدام الطريق الفارسي في 24 سبتمبر 1932.

بــدأت الرحلــة  HP42W Hengist مــن كرويــدون إلــى لــو بورجيــه. واســتمرت مــن باريــس 
بالقطــار إلــى برينديــزي بإيطاليــا.

فــي 26 ســبتمبر، طــار القــارب المائــي ســاتيروس، مــن برينديــزي إلــى أثينــا، لمواصلــة 
ــى الجليــل. ــي إل ــه فــي اليــوم التال رحلت

فــي 28 ســبتمبر، بــدأت الرحلــة )HP42E Hadrian مــن القاهــرة(، حيــث طــارت إلــى 
البصــرة، وفــي 29 ســبتمبر اســتمرت فــي الذهــاب إلــى جاســك )بــاد فــارس( حتــى وصلــت 

إلــى كراتشــي فــي 30 ســبتمبر.

بريطانيا والخليج 

شــكل الخليــج بموقعــه الاســتراتيجي ولفتــرة طويلــة رابطــً أساســياً للبريطانييــن مــع 
الهنــد، وهــي أهــم مســتعمرة فــي إمبراطوريتهــا. كانــت ســامة حقــول النفــط فــي بــاد 
فــارس والعــراق وطــرق الخطــوط الجويــة الإمبراطوريــة وأراضي هبوطهــا ومحطات التزود 
بالوقــود مهمــة لأمــن الهنــد والمصالــح الإمبراطوريــة. وهكــذا أصبــح الخليــج مــرةً أخــرى 
مهمــً مــن الناحيــة الاســتراتيجية للحكومــة البريطانيــة خــال الســنوات مــا بيــن الحربيــن. 
وبالنســبة لبريطانيــا، فقــد وفــر الطريــق الجــوي رابطــً ســريعاً للاتصــال بالهنــد، خاصــةً 
بالنســبة للبريــد الجــوي. وفــي 1 ينايــر 1927، تــم إطــاق فئــة جديــدة مــن الطائــرات )مــن 
لنــدن إلــى البصــرة( وهــي فئــة دي هافيلانــد "هرقــل" فــي رحلــة جويــة مدنيــة إلــى الهنــد، 
وحملــت علــى متنهــا وزيــر شــؤون الطيــران وزوجتــه، وكانــت تلــك المرة الأولــى التي يحلق 

فيهــا وزيــر شــؤون الطيــران!

N00118 - 17 مكاتب الطيران، كرويدون، أواخر العشرينيات. © صندوق مطار كرويدون التاريخي
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التفاوض على طريق الساحل المتصالح  الطرق الجوية عبر الخليج 

الطريق الفارسي

الطريق العربي

1930

1931

أوائــل عــام 1930: المقيــم السياســي البريطانــي فــي الخليــج، المقــدم هيــو فينســنت 
بيســكو، يتوجــه لشــيوخ الســاحل للحصــول علــى إذن بنــاء المرافــق المطلوبــة لإنشــاء 

طريــق جــوي علــى طــول الســاحل العربــي. 
ــرة بســبب وجــود منطقــة  ــع الأفضــل لمرســى القــوارب الطائ ــر رأس الخيمــة الموق تعتب

ــة ومناســبة لعمــل مــدرج للهبــوط.  مســطحة قريب
كان الشيوخ مترددين بشكل عام للسماح باستخدام الموقع بسبب معارضة أهاليهم.

مايــو 1930: بعــد رفــض مناقشــة الدخــول، أجبــر البريطانيون حاكم رأس الخيمة، الشــيخ 
ســلطان بــن ســالم القاســمي، علــى قبــول إرســاء بارجــة وقــود فــي الخــور لتزويــد القــوارب 

الطائــرة والتابعــة لســاح الجــو الملكــي البريطانــي بالوقود.

فــي عــام 1928، تــم إبــرام اتفاقيــة لمــدة ثــاث أعــوام بيــن بريطانيــا وبــاد فــارس للســماح 
برحلــة أســبوعية علــى طــول الســاحل الفارســي والهبــوط فــي كل مــن بوشــهر ولنجــه 
وجاســك. وبعــد تمديديــن للاتفاقيــة، تــم عــرض طريــق شــمالي بديــل عبــر طهــران، غيــر 
أن الخطــوط الجويــة الإمبراطوريــة اعتبــرت ذلــك الطريــق غيــر عملــي، حيــث أنــه كان أطــول 

ويمــر خــال سلســلة جبــال عاليــة.

ــت  ــر المرجــح أن يجــدد الفــرس الاتفاقيــة، وكان ــه مــن غي أدركــت الحكومــة البريطانيــة أن
بحاجــة ماســة إلــى طريــق بديــل علــى طــول الســاحل العربــي. فــي مــارس 1929، تــم نشــر 
ــرة طــراز رقــم 203 مــن قبــل ســاح الجــو الملكــي )RAF( فــي  ســرب مــن القــوارب الطائ
البصــرة لمســح المنطقــة وتحديــد مناطــق الهبــوط ومحطــات التــزود بالوقــود للخطــوط 
الجوية الإمبراطورية، بالإضافة إلى مخازن للوقود ومحطات التلغراف اللاسلكية ومراسي 

للقــوارب الطائــرة لســاح الجــو الملكــي البريطانــي.

نوفمبــر 1931: بــدأ المقــدم بيســكو مفاوضــات جديــدة برفقــة المــازم ب . و . جالبيــن. 
المخــول مــن قبــل وزارة الطيــران البريطانيــة لإجــراء مســح تفصيلــي لمســار جــوي مدنــي 

مبدئــي للقــوارب الطائــرة.
ديســمبر 1931: حــاول المقيــم السياســي مــرة أخــرى إقنــاع حاكــم رأس الخيمــة بالســماح 

لإنشــاء مــدرج هبــوط للطائــرات ولكــن تــم رفــض طلبــه.
 حــاول بيســكو إقنــاع حاكــم دبــي الشــيخ ســعيد بــن مكتــوم، بالســماح للقــوارب الطائرة 

بالهبــوط فــي خــور دبــي، لكــن تــم رفــض طلبــه أيضــا.

1932
فبرايــر 1932: أرســل حاكــم الشــارقة، الشــيخ ســلطان بــن صقــر القاســمي الثانــي، رســالة 
إلــى الوكيــل المقيــم فــي الشــارقة، يعــرض فيهــا تقديــم الدعــم الــازم للطائــرات المائيــة 

أو البريــة.
 زار قائــد المجموعــة ويلــش، ضابــط فــي القــوات البحريــة البريطانيــة الشــارقة، ولكنه وجد 
الخــور غيــر مناســب بســبب وجـــود مـمـــر رمـلـــي، لكنــه لاحــظ وجــود موقعيــن محتمليــن 

للهبــوط فــي خــارج المدينــة.

حدد كابتن المجموعة ويلش منطقتين محتملتين للهبوط، مفضلًا الموقع الجنوبي.
© مجموعة ماكاي، مجموعة سمو الحاكم الخاصة
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باريس
PARIS

برينديزي
BRINDISI

 كرويدون
CROYDON 

أثينا
ATHENS كاستلروسو

CASTELROSSO

الجليل
GALILEE

آبار الرطبة
RUTBAH WELLS

بغداد
BAGHDAD

البصرة
BASRA

البحرين
BAHRAIN

الشارقة
SHARJAH

جوادر
GWADAR كراتشي

KARACHI

جودبور
JODHPUR

دلهي
DELHI

بوشهر
BUSHIRE

لنجة
LINGEH جاسك

JASK 
القاهرة
Cairo

المملكة المتحدة
UNITED KINGDOM

الهند
INDIA

طار قارب طائر من برينديزي  إلى أثينا
From Brindisi a flying boat flew to Athens.

 مبيت ليلة
An overnight stop

حلقت طائرة HP42E التي تخدم الرحلات الجوية القصيرة 
من القاهرة إلى الجليل قبل إكمال الرحلة إلى كراتشي.

HP42E feeder service flew from Cairo to Galilee 
before continuing the journey onto Karachi.

طريق يربط بين مدينتي كراتشي ودلهي، يديره 
نادي دلهي للطيران.

Connecting route from Karachi to Delhi 
operated by the Delhi Flying Club.

الخطوط الجوية الإمبراطورية من لندن إلى الهند 1932 
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مــارس 1932: قــررت شــركة الخطــوط الجويــة الإمبراطوريــة اســتخدام الطائــرات الأرضيــة 
لأســباب فنيــة واقتصاديــة. قــام جالبيــن بمســح كل مــن الشــارقة ودبــا وكلبــاء لمواقــع 

هبــوط محتملــة، وتــم اختيــار الشــارقة كأفضــل موقــع. 
وبعـــد زيــارة المقيــم السياســي إلــى الشــارقة توقــع الشــيخ ســلطان موافقــة أشــقائه بعد 

المباحثــات علــى إنشــاء المرافق.

إبريــل 1932: زيــارة المقيــم السياســي الثانيــة لتفقــد مدرجــي الهبــوط المحتمليــن. لـــم 
يتمكــن الشــيخ ســلطان مــن الحصــول علــى موافقــة أشــقائه.

ــو 1932: زيــارة المقيــم السياســي للشــارقة وإجــراء مناقشــات مطولــة مــع الشــيخ  ماي
وأشــقائه. تعــرض الشــيخ لضغــوط مــن أفــراد عائلتــه، ومــن رأس الخيمــة ودبــي، ورفــض 

إنشــاء المطــار.
حميـــد بـــن علـــي بـــن كـامـــل، تاجـــر لؤلــؤ ثــري و كان ممـــن ســـافر إلــى الخــارج وزار باريــس 
ــذي يمكــن أن يحصــل مــن خــال  ــي للشــارقة وال ــأى إمكانيــات المدخــول المال ــذاك، ارت آن
اســتضافة الخطــوط الجويــة الإمبراطوريــة. ذلــك إلــى جانــب طلــب توقــف أســبوعي فــي 
الشــارقة مــن قبــل شــركة الملاحــة البخاريــة البريطانيــة لقــوارب البريــد الملاحــة البخاريــة.

وعلــى هــذا الأســاس، كان الشــيخ علــى اســتعداد للتفــاوض مــع البريطانييــن. 
تهديد المقيم السياسي للمضي قدماً من دون إذن و دفع التكاليف. 

وافق الشيخ، وبعث بيسكو رسالة إلى الحكومة الهندية بالأنباء. ومن البنود الأساسية 
للاتفاق، أن تكون الاستراحة والمطار بعيدين عن حدود المدينة.

يونيــو 1932: أصــدر المقيــم السياســي مســودة اتفاقيــة وقــام بزيــارة الشــارقة، كان لا 
يــزال الشــيخ تحــت ضغــط شــقيقه ودبــي مازالــت رافضــة. شــعر ســكان دبــي بالقلــق مــن 

أنهــم سيخســرون تجارتهــم إذا توقــف قــارب البريــد فــي الشــارقة.
 علــى الرغــم مــن تأخــر توقيــع الاتفاقيــة، إلا أن الشــيخ ســلطان بــن صقــر ســمح بإرســال 

مهنــدس لبــدء تجميــع مــواد البنــاء. 

يوليــو 1932: ســافر المقيــم السياســي برفقــه الوكيــل السياســي فــي الكويــت العقيد 
كولونيــل إتــش آر بــي ديكســون إلــى الشــارقة وذلــك علــى متــن  HMS بيدفــورد مـــات 
المقيــم السياســي علــى الطريــق بســبب ســكتة قلبيــة وواصــل ديكســون طريقــه إلــى 

الشــارقة بعــد الجنــازة.

الاتفاقية 
وافق الشيخ سلطان بن صقر القاسمي الثاني، )حاكم الشارقة 1924-1951(، على بناء 
محطــة جويــة للخطــوط الجويــة الإمبراطوريــة حيث ســمح للطائرات البريطانيــة بالهبوط، 
بنى الشــيخ الاســتراحة وفقاً لخطط الشــركة وفي موقع من اختيارها وذلك خارج حدود 
المدينة. وســمح للخطوط الجوية الإمبراطورية بإرســال اثنين من طاقمها من الجنســية 
الهنديــة للعيــش فــي الاســتراحة لخدمــة الطائرات والــركاب، بفضل الاتفاقية، اســتطاعت 
الشــركة اســتيراد مــواد مختلفــة مثــل الوقــود وقطــع غيــار الطائــرات والأغــراض الضروريــة 
للــركاب بــدون دفــع ضرائــب أو قيمــة جمركيــة. كمــا وفــر الشــيخ الحمايــة اللازمــة للطائــرات 
والطاقــم والــركاب والموظفيــن. وتحمــل المســؤولية الكاملــة عن حمايــة الخدم وقاطني 

الاســتراحة بقدر اســتطاعته، من الهجمات الخارجية. 

وفــي المقابــل، تعهــدت الحكومــة البريطانيــة بدفــع الضرائــب والرســوم التاليــة للشــيخ، 
أجــر 25 حارســً براتــب 20 روبيــة شــهرياً. وحارســين رئيســيين براتــب 40 روبيــة شــهرياً. 
رسوم ايجار بيت الاستراحة 300 روبية شهرياً و 500 روبية للمطار. رسوم هبوط بمبلغ 
5 روبيــة لــكل طائــرة ركاب، ولكــن لا توجــد رســوم لهبــوط طائــرات ســاح الجــو الملكــي 
البريطاني. تقاضى الشــيخ مبلغ 300 روبية شــهرياً للمســؤوليات التي يتكبدها. ضمان 
الحكومــة البريطانيــة اســتقلاله ولــن تتدخــل فــي شــؤون أهــل الشــارقة. تواصــل ســفينة 
بريـــد تابعة لشــركة الهند البريطانية للملاحة البخارية بالشــارقة على أســاس أســبوعي.

"وافق الشيخ سلطان بن صقر القاسمي الثاني،  
على بناء محطة جوية للخطوط الجوية الإمبراطورية"

22 يوليــو 1932: نجــح العقيــد كولونيــل ديكســون فــي الحصــول علــى توقيــع الشــيخ 
بحضور إي ســي دينيســن قبطان ســفينة بيدفورد، والوكيل المقيم، وبن كامل. مقابل 
رســالة )موقعــة مــن ديكســون( تضمــن فيهــا الحكومــة البريطانيــة اســتقلالية الشــيخ 

وعــدم تدخلهــا فــي شــؤون أهــل الشــارقة.
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الشيخ سلطان بن صقر القاسمي الثاني، حاكم الشارقة ، 1924-1951 ، مع طائرة HP42 هانو، 5 أكتوبر 1932
© مجموعة ماكاي، مجموعة سمو الحاكم الخاصة

تشييد المهبط والاستراحة 
ــار  بنــى الشــيخ ســلطان الإســتراحة للمســافرين بمبالــغ مدفوعــة مســبقا بــدلاً مــن الإيجـ
مـــن الخطــوط الجويــة الإمبراطوريــة إلــى أن امتلــك الشــيخ الاســتراحة، بوصــول الكابتــن 
مــاكاي مــن ســاح المهندســين الملكـــي فـــي 19 يوليــو 1932، والــذي كان مســؤولاً عــن 
الاشــراف على أعمال البناء بمســاعدة العمال المحليين. جهز الشــيخ ثلاث ســفن خشبية 
محملة بأدوات البناء والحجر والأســمنت. وبحلول 26 يوليو 1932، كان الشــيخ ســلطان 
قــد حصــل علــى 20 قاربــً محمــاً بحجــارة و 13 قــارب آخــر جاهــز للإبحــار مــن جزيــرة طنــب، 
ومــع ذلــك، كانــت المهمــة الأولــى هــي بنــاء مــدرج هبــوط، والــذي اكتمل في ســبتمبر عام 
1932. تــم إضافــة الاتصــالات اللاســلكية الضروريــة لضمــان أمــن الرحــات، وتــم تشــغيلها 

.HP42 أيضــً لأول هبــوط لطائــرة

تــم اســتيراد معظــم مــواد البنــاء بمــا فــي ذلــك الأخشــاب والأســمنت والعــوارض الفولاذيــة 
والحديــد الممــوج عــن طريــق الســفن حســب الحاجــة والطلــب. تــم بنــاء الاســتراحة فــي 
البدايــة علــى شــكل مبنــى محصــن من طابق واحـــد حـــول فناء مركزي، مــع برجي مراقبة 

وفتحــات دفاعيــة لإطــاق النــار، وبوابتيــن فولاذيتيــن كبيرتيــن للدخــول. 

"بنى الشيخ سلطان الإستراحة للمسافرين بمبالغ 
مدفوعة مسبقا بدلاً من الإيجـار مـن الخطوط

 الجوية الإمبراطورية"
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 فــي عــام 1934 تــم إنشــاء محطــة أرصــاد جويــة فــي الشــارقة لتكــون أول مكتــب أرصــاد 
جويــة فــي الإمــارات العربيــة المتحــدة وعمــان وكانــت تجمــع ســجلات الأرصــاد الجويــة فــي 
هــذه المحطــة حتــى عــام 1976. وفــي عــام 1977، تــم نقــل المكتــب إلــى مطــار الشــارقة 

الدولــي الجديــد حيــث يتــم تســجيل هــذه البيانــات المهمــة إلــى يومنــا الحالــي .

محطة الأرصاد الجوية

فوائدبعيدة المدى
كان لإنشــاء الخــط الجــوي آثــار عديــدة علــى الشــارقة والمنطقــة، منهــا توفيــر العمل حيث 
اشــتدت إليــه الحاجــة بعــد زوال صيــد اللؤلــؤ، وطــرق تواصــل أســرع وفرصــً أكثــر للتجــارة. 
كمــا تــم أيضــً اســتخدام الطائــرات مــن قبــل شــركات التنقيــب عــن النفــط والمســؤولين 

الحكومييــن للتنقــل ذهابــً وإيابــً للخليــج والســفر إلــى الهنــد ومنهــا .

"كان لإنشاء الخط الجوي آثار عديدة على الشارقة 
والمنطقة"

وضع أسس استراحة المحطة، الشارقة، 1932
© مجموعة ماكاي، مجموعة سمو الحاكم الخاصة

طرق طيران آمنة

تحتــاج كل طــرق الطيــران ولأســباب الســامة بشــكل عــام لاتصــالاتٍ لاســلكية ومحطــات 
أرصاد جوية ومناطق مخصصة للهبوط الاضطراري. جهزت الشارقة الاتصالات اللاسلكية 
ومحطــة أرصــاد جويــة. وفــي بدايــة عــام 1934، وقــع حاكــم دبــي اتفاقيــة لمــدة أربــع أعــوام 
لمنشــآت التــزود بالوقــود ومرســى بحــري للقــوارب الطائــرة التابعة لســاح الجــو الملكي. 

بحلول فبراير 1935، اتفقا الكابتن لـــوخ المقيم السياســي الجديد في البحرين وحاكم 
أبوظبي الشيخ شخبوط بن سلطان آل نهيان، على بناء مخزن للوقود وأرض للهبوط 
الاضطــراري فــي صيــر بنــي ياس ومرســى في جزيرة أبوظبــي، ومع ذلك كانت هناك حاجة 
أخــرى علــى الجانــب الآخــر مــن جبــال الحجــر علــى الســاحل الشــرقي. تفــاوض البريطانيــون 
مــع حاكــم كلبــاء، الشــيخ ســعيد بــن حمــد القاســمي ووقعــوا اتفاقيــة فــي أغســطس 

1936 لتوفيــر مخــزن للوقــود ومهبط ومــأوى وعوامات. 

"جهزت الشارقة الاتصالات اللاسلكية 
ومحطة أرصاد جوية"
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CONSTRUCTION OF THE LANDING STRIP AND REST 
HOUSE

Sheikh Sultan built the rest house for travellers with payments made in 
advance in lieu of rent due from Imperial Airways. The Ruler ultimately 
owned the rest house. Arriving on July 19th, 1932, plans were drawn 
by Captain Mackay of the Royal Engineer Corps, who would supervise 
the construction using local labour. Meanwhile, the Sheikh had already 
prepared three wooden ships loaded with construction tools, stone 
and cement. By July 26, 1932 Sheikh Sultan had organised a further 
20 boats loaded with stone and 13 more ready to sail from the island 
of Tunb. The first task however was to construct a landing strip which 
was completed in September 1932. Radio communication, a necessity 
for safe flights, was also operational for the first HP42 landing.
Most building materials including timber, cement, steel girders and 
corrugated iron were imported by ship as required. The rest house 
was initially built as a single storey, fortified building around a central 
courtyard with two watch towers with gun loops for defence. Access 
was and is still through two large steel gates.

LONG TERM BENEFITS 
The establishment of the air line route had several consequences 
for Sharjah and the region. It provided much needed employment 
after the demise of the pearling industry, faster communication links 
and opportunities for trade. Aircraft were used by oil exploration 
companies and government officials to move up and down the Gulf 
and travel to and from India.

For safety reasons, all flying routes required radio communication, 
weather stations and emergency landing grounds. Sharjah provided 
radio communication and a weather station. In early 1934 the Ruler of 
Dubai signed an agreement for four years for refuelling facilities and a 
sea anchorage for RAF flying boats. By February 1935, Captain Loch, 
the new Political Resident in Bahrain gained agreement with the Ruler 
of Abu Dhabi, Sheikh Shakbut bin Sultan Al Nahyan to permit a fuel 
store and emergency landing ground on Sir Bani Yas and a landing 
ground on the island of Abu Dhabi. However, another was needed on 
the other side of the Hajar Mountains on the east coast. The British 
negotiated with the Sheikh of Kalba, Sheikh Saeed bin Hamid Al 
Qasimi and signed an agreement in August 1936 for the provision of 
a fuel store, landing strip, shelter and marker buoys.

SAFE FLYING ROUTES 

In 1934, a weather station was established at Sharjah to serve as the 
first meteorological office in the UAE and Oman. Weather records 
were collected here until 1976. In 1977 the Meteorological Office 
moved to the new Sharjah International Airport where the recording 
of this important data continues to the present day.

WEATHER STATION

Laying the foundations for the rest house at Al Mahatta, Sharjah, 1932
©Mackay Collection, His Highness Private Collection SM-NAC-1159
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July 1932: The Political Resident accompanied by Lieutenant Colonel 
H. R. P. Dickson the Political Agent in Kuwait, travels to Sharjah aboard 
HMS Bideford. On route the Political Resident dies of heart failure. 
Dickson continues to Sharjah after the funeral.

July 22, 1932: Lt. Col. Dickson succeeds in obtaining the Sheikh’s 
signature in the presence of Captain E. C. Denison of HMS Bideford.
the Residency Agent and Bin Kamel, in exchange for a letter (signed 
by Dickson) in which the British government guarantees the Sheikh's 
independence and that they will refrain from interfering with the affairs 
of the people of Sharjah.

Sheikh Sultan bin Saqr Al Qasimi II, (Ruler of Sharjah 1924-1951), 
approved the construction of an air station for Imperial Airways where 
British aircraft were permitted to land. The Sheikh would build a rest 
house according to the company's plans in a place outside the town 
selected by the company. Imperial Airways was permitted to send two 
Indians to live and serve the aircraft and passengers. The company 
could import without excise and customs, items such as fuel, spare 
parts for aircraft and necessities for passengers. The Sheikh would 
provide protection to the aircraft, crew, passengers and employees as 
best he could from outside attacks and take full responsibility for his 
servants and town’s folk.

In return for the above, the British Government undertook to pay 
the Sheikh the following levies and fees. Wages for 25 guards at 20 
rupees per month and two head guards at 40 rupees per month. A 
monthly rent of 300 rupees for the rest house and 500 rupees for the 
airport. Landing fees of 5 rupees for every passenger aircraft, but no 
fees for RAF aircraft. The Sheikh to receive 300 rupees a month for the 
responsibilities undertaken. The British Government guaranteed his 
independence and would not interfere with the affairs of the people 
of Sharjah. A mail ship of the British India Steam Navigation Company 
would call in to Sharjah on a weekly basis.

THE AGREEMENT 

"The establishment of the air line route had several 
consequences for Sharjah and the region"

Sheikh Sultan bin Saqr Al Qasimi II, Ruler of Sharjah 1924-1951, with HP42 Hanno, 5 October 1932
©Mackay Collection, His Highness Private Collection
SM-NAC-4879
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March 1932: Imperial Airways decides to use land-based aircraft for 
technical and economic reasons. Galpin surveys Sharjah, Dibba and 
Kalba for landing sites. Sharjah is the preferred location.
After the Political Resident's visit to Sharjah, Sheikh Sultan anticipates 
approval of the facilities after discussions with his brothers.

April 1932: On the Political Resident's next visit to inspect the two 
potential landing strips Sheikh Sultan has been unable to gain his 
brothers approval.

June 1932: The Political Resident produces a draft agreement and 
visits Sharjah. The Sheikh is still under pressure from his brother 
and Dubai to refuse. The people of Dubai are concerned that their 
business will be adversely affected if the mail boat stops at Sharjah. 
Although signing the agreement is delayed, Sheikh Sultan bin Saqr 
allows an engineer to be sent to start collecting building materials.

May 1932: The Political Resident visits Sharjah and holds long 
discussions with the Sheikh and his brothers. The Sheikh, coming 
under pressure from his family, Ras Al Khaimah and Dubai, now refuses 
permission for an airfield.
Humaid bin Ali bin Kamil, a wealthy pearl merchant who has travelled 
abroad and visited Paris, sees the potential of the much-needed 
financial help that could come from hosting Imperial Airways along 
with requesting a weekly stop at Sharjah by the British India Steam 
Navigation Company mail boats. On this basis, the Sheikh is willing to 
negotiate with the British.
The Political Resident Lt. Col. Biscoe threatens to proceed without 
permission and payment.
The Sheikh yields, and Biscoe sends a message to the Indian 
government with the news. Fundamental to the agreement is that the 
rest house and aerodrome should be clear of the town.

NEGOTIATING THE TRUCIAL COASTAL ROUTE

1930

1931

1932

Early 1930: The British Political Resident in the Gulf, Lieutenant 
Colonel Hugh Vincent Biscoe, approaches the Coastal Sheikhs to 
obtain permission for facilities required for an air route along the 
Arabian coast. Ras Al Khaimah is the preferred location for a flying 
boat anchorage, with a nearby flat area that would be suitable for 
a landing strip. The Sheikhs, however, are reluctant to allow access, 
citing opposition from their families.

May 1930: After refusing to discuss access, the Ruler of Ras Al 
Khaimah, Sheikh Sultan bin Salim Al Qasimi, was forced by the British 
to accept the anchorage of a fuel barge in the creek for use by RAF 
flying boats.

November 1931: Lt. Col. Biscoe begins new negotiations 
accompanied by Lieutenant Commander B. W. Galpin who is 
authorised by the British Air Ministry to make a detailed survey for a 
civil air route initially for flying boats.

December 1931: The Political Resident again tries to persuade the 
ruler of Ras Al Khaimah to allow a landing strip but is refused. Biscoe 
then attempts to persuade the Ruler of Dubai, Sheikh Saeed bin 
Maktoum, to allow flying boats to land on Dubai creek, but is refused.

February 1932: The Ruler of Sharjah, Sheikh Sultan bin Saqr Al Qasimi 
Il, sends a message to the Residency Agent based in Sharjah, offering 
to provide the necessary support for either seaplanes or land-based 
aircraft. Group Captain Welsh, a British Naval Officer, visits Sharjah but 
finds the creek unsuitable due to a sand bar, but notes two potential 
landing sites outside the town.
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IMPERIAL AIRWAYS LONDON TO INDIA 1932 

باريس
PARIS

برينديزي
BRINDISI

 كرويدون
CROYDON 

أثينا
ATHENS كاستلروسو

CASTELROSSO

الجليل
GALILEE

آبار الرطبة
RUTBAH WELLS

بغداد
BAGHDAD

البصرة
BASRA

البحرين
BAHRAIN

الشارقة
SHARJAH

جوادر
GWADAR كراتشي

KARACHI

جودبور
JODHPUR

دلهي
DELHI

بوشهر
BUSHIRE

لنجة
LINGEH جاسك

JASK 
القاهرة
Cairo

المملكة المتحدة
UNITED KINGDOM

الهند
INDIA

طار قارب طائر من برينديزي  إلى أثينا
From Brindisi a flying boat flew to Athens.

 مبيت ليلة
An overnight stop

حلقت طائرة HP42E التي تخدم الرحلات الجوية القصيرة 
من القاهرة إلى الجليل قبل إكمال الرحلة إلى كراتشي.

HP42E feeder service flew from Cairo to Galilee 
before continuing the journey onto Karachi.

طريق يربط بين مدينتي كراتشي ودلهي، يديره 
نادي دلهي للطيران.

Connecting route from Karachi to Delhi 
operated by the Delhi Flying Club.
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BRITAIN AND THE GULF

Strategically placed, the Gulf had long been an essential link for the 
British with India, the most important colony of its empire. The safety 
of the oil fields in Persia and Iraq and the protection of Imperial Airways 
routes, their landing grounds and refuelling stations were considered 
essential for the security of India and Imperial interests, and so the 
Gulf again became strategically important to the British Government 
during the inter-war years. 
For Britain, an air route provided a fast communication link to India, 
particularly for air mail. On the 1st of January 1927, the first sector 
(London to Basra) of a new civilian air mail flight to India began in a de 
Havilland 'Hercules' class and carried the Secretary of State for Air and 
his wife, Sir Samuel and Lady Hoare. It was the first time the Secretary 
of State for Air had flown!

Group Captain Welsh identified two possible landing grounds preferring the more southern site.
©Mackay Collection, His Highness Private Collection
SM-NAC-1153

10

AIR ROUTES THROUGH THE GULF

THE PERSIAN ROUTE 

THE ARABIAN ROUTE 

In 1928, an agreement for three years was made between Britain and 
Persia to allow a weekly flight in each direction along the Persian coast 
landing at Bushire, Lingeh and Jask. Eventually, after two extensions 
to the agreement an alternative northern route was offered via Tehran, 
but was considered impractical by Imperial Airways. The route was 
longer and required crossing a high mountain range.

Aware that the Persians were unlikely to renew the agreement, the 
British Government urgently needed an alternative route along the 
Arabian coast. In March 1929 the British Royal Air Force (RAF) No. 
203 Flying Boat Squadron was deployed to Basra to survey the Gulf to 
select landing grounds and refuelling stations for Imperial Airways and 
fuel stores, wireless telegraphy stations and flying boat anchorages 
for the RAF.

"The Gulf had long been an essential link for the 
British with India"

Airline desks, Croydon, late 1920s. ©Historic Croydon Airport Trust N00118-17
SM-NAC-4828
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IMPERIAL AIRWAYS
EXTRACT FROM THE EMPIRE TIMETABLE WINTER 1932

SINGLE FARES
LONDON - FRANCE, ITALY, GREECE, PALESTINE, IRAQ, THE GULF 
AND INDIA 
Quoted in £ sterling and inclusive of all accommodation, meals and tips 
en route. As these fares include a proportion of expenditure in foreign 
currency they are liable to fluctuation without notice in accordance 
with the prevailing exchange rates. Return fares are double the single 
fares less 10 percent of the total. 

30 27 12

95 95 81 69 57 53 34 29 17

90 90 76 64 52 48 29 24 12

84 84 70 58 46 42 23 18 6

78 78 64 52 40 36 17 12

67 67 53 41 29 25 6

62 62 48 36 24 20

47 47 34 24 12

40 40 24 12

ATHENS

CASTELROSSO

GALILEE

BAGHDAD

BASRA

SHARJAH

GWADAR

KARACHI

BAHREIN

AT
HE
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BA
GH

DA
D

BA
SR

A
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BA
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EI
N

7 DAYS LONDON TO KARACHI   

8

THE HANDLEY PAGE HP42 
Imperial Airways worked closely with aircraft manufacturers to 
develop safe, reliable and comfortable airliners. The HP42, in service 
from 1931, was the result of a specification from Imperial Airways for a 
four-engine, long range, luxury passenger airliner. The world's largest 
bi-plane airliner ever built, it was also one of the safest, having an 
untarnished safety record in commercial service. Of the eight HP42s 
built, there were two configurations. The four HP42Ws used on the 
western European routes had more passenger seats than the HP42E 
used on the eastern route, which had more space for mail. By the time 
World War 2 began, the HP42s had flown 2.2 million miles.

HP42 drawings © Len Walley
SM-NAC-4850

"The world's largest bi-plane airliner ever built"
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CROYDON - THE FIRST PURPOSE-BUILT AIRPORT 

On March 29th, 1920,  Croydon Airport, located in southeast London, 
became the first purpose-built airport in the world. It was designed 
for the arrivals and departures of passengers and cargo and provided 
official customs clearance services. The first through service to India 
began on March 30th, 1929. Due to the limitations of aircraft at that 
time, this journey entailed frequent refuelling stops. 

Airport departure lounge, Croydon, late 1920s. ©Historic Croydon Airport Trust N00118-15
SM-NAC-4826

 "It was designed for the arrivals and departures of 
passengers and cargo"

6

IMPERIAL AIRWAYS LTD (IAL)

In the face of competition by heavily subsidised European airlines, 
Imperial Airways Ltd, a state-assisted, private company was formed 
on 31 March 1924 through the merger of four companies: Daimler 
Airway, formerly Aircraft Transport and Travel (A, T&T) Ltd, Handley 
Page Transport Ltd, Instone Air Line and British Marine Navigation 
Company. Based at the London Terminal Aerodrome, Croydon, its 
first service was flown on April 26th, 1924 to Le Bourget, Paris.
Tasked by the British government with developing 'Imperial Air 
Routes,' Imperial Airways established the world's longest air route 
from London Croydon to Brisbane, Australia in 1934.

WHY AIR TRAVEL?

After the end of World War One, Britain and other colonial European powers 
realised the importance of aviation as a means of transportation and for 
maintaining their colonial links around the world. This was enabled through 
improved aircraft design, engine power and safety, radio developments 
that allowed speech communication and better aerial navigation and the 
establishment of international air regulations.

Following the Versailles Peace Treaty of 1919, the first international aerial 
navigation treaty, a Convention Relating to the Regulation of Aerial Navigation, 
came into force on July 11th 1922. It set out a comprehensive schedule of 
aviation laws to regulate commercial aviation. 

With governments encouraging air travel, passenger numbers rapidly increased 
during the 1930s. In Sharjah in 1937, the rest house had to be extended with 
the addition of a second courtyard for more staff accommodation. 
By July 1937, Imperial Airways HP42E G-AAXC, Heracles had completed one 
million miles, flown 10,200 hours and carried some 80,000 passengers.



The rest house, Al Mahatta, Sharjah, 1933, Wing Commander H. G. L. Allsop Collection © John Allsop
SM-NAC-5129

5

SHARJAH – AN AIR STATION LINKING
EAST AND WEST

Sharjah Air Station, a refuelling stop and overnight rest house referred 
to locally as Al Mahatta, (the station), was the first civilian air field in 
what was known to the British as the Trucial States. Built between 
1932 and 1933, it was used by Imperial Airways to connect Britain 
to India and Australia. The station played a prominent role as a link 
between the east and the west. The first landing at Al Mahatta was on  
the 5th of October 1932.

4

HP42 Hanno arriving at Sharjah,5 October 1932, © Mackay Collection, His Highness Private Collection
SM-NAC-1187

"Sharjah Air Station, a refuelling stop and overnight 
rest house referred to locally as Al Mahatta"

THE FIRST LANDING

At 4 pm on the 5th of October 1932, the HP42 Hanno landed on its 
return flight to Britain from Karachi, India, carrying four passengers, 
crew and spare parts.
The initial accommodation was in tents as the rest house was under 
construction. 
The arrival of this huge bi-plane caused some excitement and was 
visited by Sheikh Sultan bin Saqr Al Qasimi II, his brothers and a crowd 
of Sharjah residents. Captain Horsey, the pilot, reported that he "had 
an excellent flight and had faced no difficulty in landing". Wireless 
communications, installed by Captain Mackay, had worked perfectly.
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